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Van 1977 tot nu... Renault in de F1  
 
Al jarenlang waren turbomotoren toegestaan in het technische reglement van de discipline 
maar niemand durfde de stap te zetten. Op Renault na. 
 
In 1976 begon de Franse constructeur in het grootste geheim te testen met een 1,5-literversie 
van zijn V6. Er stonden verscheidene testen op het programma voor het volgende seizoen. 
 
Met zijn V6 Turbo debuteerde RS01 tijdens de Grote Prijs van Groot-Brittannië van 1977. De 
bolide met de bijnaam ‘Gele Theepot’ werd toevertrouwd aan Jean-Pierre Jabouille. Hoewel 
hij de race niet uitreed, maakte hij wel onmiddellijk een sterke indruk. Er bleven nog vier 
wedstrijden over tot het einde van het jaar, die Renault in staat stelden om waardevolle 
ervaring op te doen. 
 
Dat leerproces ging voort in seizoen 1978, toen Jabouille de eerste F1-punten binnenhaalde 
voor Renault – en de eerste voor een turbomotor – door de vierde plaats te veroveren in de 
Grote Prijs van de Verenigde Staten. In 1979 vertegenwoordigde de overstap naar een 
dubbele turbo in Monaco een tastbare vooruitgang. Renault kon eindelijk de inertieproblemen 
oplossen en Jabouille behaalde een eerste historische zege in de Franse GP nadat hij in Dijon 
vanuit polepositie vertrok. 
 
Het F1-engagement van Renault begon zijn vruchten af te werpen toen Renault met Alain 
Prost tweede werd in het Wereldkampioenschap van 1983. Als winnaar van vier manches 
tegenover drie successen van Nelson Piquet, had de Fransman slechts twee punten 
voorsprong op de Braziliaan. Hetzelfde jaar werd Renault voor het eerst motorleverancier voor 
een tweede renstal, Lotus. Later werden nog andere leveringscontracten afgesloten met Ligier 
en Tyrrell. Tijdens de Grote Prijs van Portugal in 1985 won Ayrton Senna zijn allereerste F1-
wedstrijd met een V6-motor van Renault. 
 
Eind 1985 werd het fabrieksteam opgedoekt zodat Renault zich ten volle kon toeleggen op 
zijn rol van motorbouwer. In 1986 toonde het trio Senna-Lotus-Renault zich de snelste op de 
grid: de Braziliaan verwierf maar liefst acht poleposities.  
 
Aan het einde van het decennium keerde Renault officieel terug naar de Formule 1, dit keer 
in partnerschap met Williams. Van bij de eerste campagne in 1989 leidde de samenwerking 
tot twee GP-zeges, gevolgd door twee andere in 1990. Nigel Mansell, die de Renault-motoren 
al kende door zijn geschiedenis bij Lotus, vervoegde de renstal op het einde van het jaar.  
 
Het was het begin van een uiterst succesvolle periode. Eind 1991 was Williams-Renault al 
uitgegroeid tot het te kloppen duo. In 1992 won Mansell het seizoen op verpletterende wijze 
en bezorgde hij Renault al in augustus zijn eerste wereldtitel.  
 
Prost, de voormalige officiële Renault-piloot, ging in 1993 aan de slag bij Williams. Ook hij 
behaalde zijn kroon, alvorens hij met pensioen ging. Er volgden nog andere titels, in 1996 met 
Damon Hill en in 1997 met Jacques Villeneuve. Williams-Renault behaalde tevens de titels bij 
de Constructeurs in 1992, 1993, 1994, 1996 en 1997.  
 
In 1995 dreef Renault zijn F1-engagement op dankzij een partnerschap met Benetton. Michael 
Schumacher behaalde de titel bij de Piloten terwijl Benetton de Constructeurstitel op zijn naam 
schreef. Dankzij zijn twee partnerteams mocht Renault tussen 1992 en 1997 dus zes 
wereldtitels toevoegen aan zijn palmares. Tussen 1995 en 1997 won Renault maar liefst 74 
procent van de gereden wedstrijden.  
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Na seizoen 1997 trok Renault zich officieel terug uit de discipline. Williams, Benetton en later 
ook BAR, bleven echter motoren van Renault-origine gebruiken, die respectievelijk de namen 
Supertec, Mecachrome en Playlife kregen. In Viry-Châtillon bleef een ontwikkelingscel 
brainstormen over een toekomstig F1-programma.  
 
Ook dit keer was de officiële afwezigheid van Renault op de startgrids van korte duur. Begin 
2001 kondigde het merk met de overname van renstal Benetton aan opnieuw een volwaardige 
F1-constructeur te worden. Renault leverde zo motoren aan Enstone en een jaar later werd 
de structuur omgedoopt tot Renault F1 Team. De chassisvestiging bleef in het Verenigd 
Koninkrijk en werkte nauw samen met de afdeling motorontwikkeling in Viry-Châtillon.  
 
In 2003 veroverde Fernando Alonso in Maleisië een eerste polepositie voor het team. De jonge 
Spanjaard deed nog beter in Hongarije, waar hij het eerste succes boekte voor het Renault 
F1 Team. Een jaar later zorgde Jarno Trulli voor de zege door de meest prestigieuze wedstrijd 
te winnen voor Renault: de Grote Prijs van Monaco.  
 
In 2005 was Alonso de te kloppen man: hij werd wereldkampioen bij de piloten terwijl Renault 
de Constructeurstitel veroverde met acht zeges voor de Spanjaard en zijn teamgenoot 
Giancarlo Fisichella. 
 
Ondanks de aanzienlijke technologische ommezwaai die de overgang van de V10- naar de 
V8-motoren met zich meebracht, surfte Renault in 2006 voort op zijn elan. Met acht zeges 
leverde Renault een verbeten titelstrijd tegen Ferrari maar ook toen resulteerde de innovatieve 
kracht van het Franse merk in een nieuwe dubbelzege.  
 
Renault, dat brak met de gewoonte om verscheidene teams van motoren te voorzien, 
ondertekende een motorcontract met Red Bull Racing in 2007. De blauwe eenzitters zouden 
zich al snel erg performant tonen. In 2010 won Vettel de titel en werd hij de jongste 
wereldkampioen uit de Formule 1-geschiedenis. De renstal Red Bull-Renault behaalde de 
Constructeurstitel.  
 
Terwijl Renault zijn activiteiten terugbracht tot de levering van motoren toonde Sebastian 
Vettel zich ongenaakbaar in het Wereldkampioenschap en versloeg hij alle records om vier 
opeenvolgende titels te veroveren, tot in 2013.  
 
Behalve Red Bull Racing voorzag Renault ook het Lotus F1 Team, het Caterham F1 Team en 
het Williams F1 Team van motoren. Doorheen de V8-periode bleef het blok, ontworpen en 
ontwikkeld door de 250 ingenieurs van Viry-Châtillon, domineren door meer dan 40 procent 
van de gereden races te winnen en een recordaantal poleposities te veroveren. 
 
In 2014 gooide de F1 het roer volledig om met de introductie van een avantgardistische 
technologie. De nieuwe F1-aandrijving van Renault combineerde de architectuur van de oude 
generatie van drukgevoede motoren met krachtige elektromotoren en een reeks 
geavanceerde energierecuperatiesystemen om het brandstofverbruik met 40 procent terug te 
dringen zonder daarbij te raken aan het dynamisme en de prestaties. 
 
Renault bleef motoren leveren aan Red Bull Racing en zijn zusterstal Scuderia Toro Rosso 
maar ook aan het Lotus F1 Team. De strijd woedde als nooit tevoren. Na een complete 
analyse van zijn strategie kondigde Renault eind 2015 aan als volwaardige constructeur te 
zullen terugkeren naar de Formule 1. 
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In 2016 trad Renault onder de naam Renault Sport Formula One Team opnieuw toe tot de 
discipline, en dat voor een minimumperiode van negen jaar. Op die manier wil Renault eens 
te meer op de hoogste trede van het podium staan en voor de wereldtitels gaan. 
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RS 01  
 
Jaar  
1977 
 
Motor  
V6 turbo, 1 492 cm3, maximaal 525 pk bij 10 500 t/min 
 
Overbrenging 
Transaxle achteraan, vijfversnellingsbak.  
 
Remmen 
Remzadels met vier zuigers en geventileerde schijfremmen  
 
Afmetingen 
Lengte = 4,50 m  
Breedte = 2,00 m 
 
Gewicht  
600 kg 
 
Topsnelheid 
Ongeveer 300 km/u 
 
 
Renault RS01 was de allereerste F1-bolide die turbotechnologie verenigde met de technologie 
van de radiaalband, met dank aan Michelin. Hij werd ontwikkeld door André de Cortanze en 
Jean-Pierre Jabouille en was voor het eerst te zien in de Grote Prijs van Groot-Brittannië 1977. 
In die tijd liet het reglement atmosferische krachtbronnen van 3,0 liter toe, maar ook 
compressor- en turbomotoren. Renault opteerde voor een 1.5 V6 turbo in een hoek van 90 
graden. 
 
De wagen, die van zijn concurrenten de naam ‘Gele Theepot’ kreeg, kampte in zijn eerste 
wedstrijden met een gebrek aan betrouwbaarheid. Jean-Pierre Jabouille en Renault gaven 
echter niet op en bleven de motor in 1977 en 1978 verbeteren. De eerste punten kwamen er 
in 1978, toen de Fransman in Watkins Glen de vierde plaats wist te veroveren in de Grote 
Prijs van de Verenigde Staten 1978. 
 
RS01, die verscheidene opeenvolgende ontwikkelingen onderging, leek van toen af nog 
nauwelijks op de eenzitter die in 1977 aan de wereld werd voorgesteld. Parallel daarmee 
werden de prestaties het hele jaar opgekrikt. De betrouwbaarheid raakte stilaan op peil en de 
inertieproblemen van de turbo werden geëlimineerd door het gebruik van een dubbele turbo.  
 
RS01 werd ingezet bij het begin van 1979. In Zuid-Afrika behaalde Jean-Pierre Jabouille de 
eerste polepositie voor een F1-bolide met turbomotor. Op de hoogten van Kyalami zit er 
minder zuurstof in de lucht. En terwijl de turbomotoren op vol rendement draaiden, was dat 
niet het geval bij de vlakke twaalfcilinders van Ferrari en Alfa Romeo, noch voor de V8 
Cosworth DFV, die ongeveer 20 procent minder vermogen leveren dan op een circuit op 
zeeniveau. 
 
 
 
   



Renault België Luxemburg – Directie Communicatie 
Mozartlaan 20, 1620 Drogenbos 
Tel.: + 32 (0)2 334 78 51 – Fax: + 32 (0)2 334 76 18  
Site : www.renault.be et www.media.renault.be     

Jean-Pierre Jabouille 
 
Jean-Pierre Jabouille, piloot en ingenieur, werd in 1977 aangeworven door Renault om de 
nieuwe 1,5-liter turbomotor te ontwikkelen. Nog datzelfde jaar nam hij plaats aan het stuur van 
RS01 voor zijn grote debuut in de Grote Prijs van Groot-Brittannië. Het motorblok bleek fragiel 
en de inertie van de turbo bemoeilijkte de races op bochtige circuits. De Fransman zette echter 
door en liet in 1978 een mooie kwalificatietijd optekenen alvorens de eerste punten van het 
team te behalen met een vierde plaats in de Grote Prijs van de Verenigde Staten. 
 
In 1979 vertrouwde Renault een tweede wagen toe aan René Arnoux. In Zuid-Afrika bezorgde 
Jean-Pierre Jabouille Renault de eerste polepositie voor een F1-bolide met turbomotor. Ook 
in Frankrijk mocht hij vanuit polepositie vertrekken en behaalde hij de eerste F1-zege met een 
turbomotor. Door betrouwbaarheidsproblemen bleven andere punten echter uit, ondanks twee 
poleposities in Duitsland en Italië.  
 
Een jaar later wist ‘De Grote Blonde’ opnieuw twee poleposities te behalen en schreef hij in 
Oostenrijk een nieuwe zege op zijn naam. Kort nadat hij zijn contract bij Ligier had getekend 
voor 1981, eindigde hij door een breuk in de ophanging tegen de muur in Canada. Balans: 
een gebroken been. 
 
Nadat hij moest passen voor de eerste twee wedstrijden van 1981 bleek al snel dat de piloot 
zijn volle potentieel niet meer kon realiseren. Tot twee maal toe slaagde hij er niet in om zich 
te kwalificeren in vier pogingen. Jean-Pierre Jabouille besloot daarop de helm aan de haak te 
hangen en vervoegde in 1982 de directie van Ligier-Talbot. 
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RE 40 
 
Jaar 
1983 
 
Motor  
V6 turbo, 1 492 cm3, 750 pk 
 
Overbrenging 
Transaxle achteraan, vijfversnellingsbak. 
 
Afmetingen 
Lengte = 4,40 m  
Breedte = 2,14 m 
 
Gewicht 
595 kg 
 
Topsnelheid 
Meer dan 300 km/u 
 
 
Renault RE40 was Renaults eerste F1-bolide met een chassis uit koolstofvezel. De eenzitter 
werd onder leiding van Bernard Dudot ontwikkeld door Michel Tétu, met een stroomlijn van 
de hand van Jean-Claude Migeot, en werd ingezet in 1983. 
 
Met RE40 kwam Renault dichter dan ooit bij de wereldtitel want seizoen 1983 werd het beste 
jaar voor de turbomotoren. Met zijn motor met waterinjectie was RE40 tegelijk mooi en 
doeltreffend. Niet minder dan zeven keer eindigde Alain Prost met deze bolide op het podium, 
waarvan vier keer op de hoogste trede. De titel zag de Fransman echter aan zijn neus 
voorbijgaan want Nelson Piquet behaalde net twee punten meer. 
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Alain Prost 
 
Alain Prost, die tot vier keer toe Wereldkampioen F1 werd, reed in verscheidene perioden voor 
Renault. 
 
Nadat hij debuteerde met McLaren in 1980, ging Alain Prost in 1981 aan de slag bij Renault, 
samen met zijn landgenoot René Arnoux. Hij toonde zich van bij het begin sneller dan zijn 
meer ervaren teamgenoot maar slaagde er bij zijn eerste twee Grote Prijzen niet in om de 
finish te halen door aanrijdingen met Andrea de Cesaris in Long Beach en met Didier Pironi 
in Jacarepaguá. In Buenos Aires stond hij voor het eerst op het podium, gevolgd door vier 
nieuwe opgaven. De Fransman stelde echter orde op zaken door zijn eerste F1-zege te 
behalen in Dijon, waar hij John Watson, zijn voormalige partner bij McLaren, klopte met twee 
seconden. 
 
Voor de jonge piloot bracht die eerste zege een heel andere gemoedstoestand met zich mee. 
“Vóór die zege dachten we dat het kon,” verklaarde hij daarover. “Nu weten we dat het kan.” 
 
Alain Prost vertrok bij de volgende vijf wedstrijden vanuit polepositie en wist dat jaar nog twee 
zeges op zijn naam te schrijven. In Duitsland behaalde hij zijn eerste polepositie en daarna 
stond hij op het podium telkens hij de meet over reed. Zijn successen in Nederland en Italië 
leverden hem een vijfde plaats op in het kampioenschap, op zeven punten van Nelson Piquet, 
die in 1981 Wereldkampioen werd. 
 
En hoewel hij in Zuid-Afrika een wiel verloor en van de derde naar de eerste plaats wipte door 
de diskwalificatie van Piquet (1e) en Keke Rosberg (2e), won Alain Prost de eerste twee Grote 
Prijzen van 1982. Hoewel hij door zeven opgaven geen kans meer maakte op het hoogste 
podium, eindigde hij vier keer in de punten, goed voor een vierde plaats in het algemene 
klassement, al moest hij het met negen punten minder stellen dan het jaar ervoor. 
 
In 1983 kreeg hij het gezelschap van de Amerikaan Eddie Cheever. De Fransman schreef dat 
seizoen nog vier andere races op zijn naam met Renault en eindigde als vicekampioen met 
nauwelijks twee punten achterstand op Nelson Piquet. 
 
Na een geslaagde terugkeer naar McLaren, een minder vruchtbare samenwerking met Ferrari 
en een sabbatjaar, keerde Alain Prost in 1993 terug naar Renault door te tekenen bij renstal 
Williams, die de motoren van het merk met de ruit gebruikte. Zo behaalde hij een vierde en 
laatste wereldtitel alvorens hij definitief met pensioen ging. Nooit eerder behaalde een piloot 
zoveel zeges (51). 
 
Sinds 2017 is Alain Prost speciaal adviseur voor Renault Sport Racing.     
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Nieuwe Mégane R.S. 
 
De langverwachte Nieuwe Mégane R.S. zal op 26 mei worden voorgesteld in het kader van 
de Grote Prijs F1 van Monaco, en dat in aanwezigheid van Nico Hülkenberg, piloot voor het 
Renault Sport Formula One Team. Nieuwe Mégane R.S., die op het komende salon van 
Frankfurt zal worden onthuld, werd voor zijn eerste publieke optreden getooid in een speciale 
combinatie van geel en zwart. Die livrei illustreert eens te meer hoe de veertigjarige F1-
expertise van Renault de ontwikkeling van het gamma blijft beïnvloeden. 

 
 
Nico Hülkenberg 
Racepiloot #27 
 
Nico Hülkenberg vervoegde Renault Sport Formula One Team met een indrukwekkend 
palmares en mocht zich in 2010 bewijzen in de Formule 1 nadat hij de titels veroverde in de 
Formule BMW en de A1GP en GP2 Series. Nico behaalde ook een polepositie in zijn eerste 
eliteseizoen en liet bij zijn eerste poging met Porsche meteen een sterke indruk na in de 24 
Uren van Le Mans 2015. 
 
Sinds hij dit jaar aantrad bij het F1-team, veroverde Nico al punten in Bahrein, Rusland en 
Spanje. 
 
Kerngegevens 
  
Geboortedatum: 19 augustus 1987 
Geboorteplaats: Emmerich am Rhein (Duitsland) 
Nationaliteit: Duits 
Officiële website: www.nicohulkenberg.net   
Twitter: www.twitter.com/HulkHulkenberg   
Facebook: www.facebook.com/NicoHulkenberg.official   
Instagram: www.instagram.com/hulkhulkenberg   
 
Gereden Grote Prijzen: 120 
Poleposities: 1 
Podiumplaatsen: 0 
Zeges: 0 
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R.S.17 
 
R.S.17 wordt aangedreven door de R.E.17-motor, het aandrijfgeheel van Renault Sport 
Racing, en deelt geen enkel onderdeel met de R.S.16. De teams zijn vertrokken van een 
blanco blad om aan het nieuwe reglement te voldoen. Het gaat om de allereerste F1-bolide 
die volledig werd ontwikkeld door de twee vestigingen van Renault Sport Racing in Enstone 
(Verenigd Koninkrijk) en Viry-Châtillon (Frankrijk). 
 
 

R.S.17 – Technische specificaties  
 
Chassis Zelfdragend chassis in honingraatcomposiet gegoten in koolstofvezel 

en aluminium, geproduceerd door het Renault Sport Formula One 
Team en ontworpen om een maximale weerstand aan een minimaal 
gewicht te koppelen. Omvat het aandrijfgeheel van Renault Sport als 
zelfdragend element. 
 

Ophanging 
vooraan 

Boven elkaar geplaatste wishbones in koolstofvezel, die via een 
stangensysteem inwerken op een inboard basculeur. Het geheel is 
verbonden met twee torsiestangen en dempers die binnen de neus 
van het zelfdragende chassis zijn gemonteerd. Aluminium gewrichten 
en OZ-velgen in machinaal bewerkt magnesium. 
 

Ophanging 
achteraan 

Boven elkaar geplaatste wishbones in koolstofvezel, die via een 
systeem van trekstangen inwerken op torsieveren en horizontale 
schokdempers boven de versnellingsbak. Aluminium gewrichten en 
OZ-velgen in machinaal bewerkt magnesium. 
 

Overbrenging Semiautomatische versnellingsbak in titanium met acht versnellingen 
+ achteruit. ‘Quickshift'-systeem om de snelheid van de 
schakelovergangen te maximaliseren. 
 

Brandstofsysteem Tank in rubber, versterkt met kevlar, ontworpen door ATL. 
Elektronica Standaard elektronische module van MES-Microsoft 

 
Remsysteem Schijven en remblokken in koolstof Remzadels van Brembo S.p.A. 

Master. Hoofdcilinders van AP Racing. 
 

Cockpit Verwijderbare bestuurderszetel in koolstofcomposiet, gegoten op 
maat van de piloot, met zespuntsharnas. Stuur met schakel- en 
koppelingshendels en bediening van de mobiele achtervleugel. 
 

 
Afmetingen en gewichten 
Spoorbreedte voor: 1 600 mm 
Spoorbreedte achter: 1 550 mm 
Hoogte: 950 mm 
Lengte: 2 000 mm 
Totaal gewicht: 722 kg met piloot, camera en ballast 
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R.E.17 – TECHNISCHE SPECIFICATIES 
 

Motor 
Cilinderinhoud  V6 van 1,6 liter 
Aantal cilinders 6 
Maximaal motortoerental 15 000 t/min 

Drukvoeding 
Enkele turbocompressor, onbeperkte druk (geschat op 5 bar 
absoluut) 

Brandstofdebietbegrenzer 100 kg/u  
Toegestane hoeveelheid 
brandstof per race 

105 kg  

Architectuur V6 in een hoek van 90° 
Boring  80 mm 
Slag 53 mm 
Hoogte van de krukas 90 mm 
Aantal kleppen 4 per cilinder, 24 in het totaal 
Brandstof Directe injectie 
Systemen voor energierecuperatie 
Rotatiesnelheid van de 
MGU-K  

Maximaal 50 000 t/min 

Vermogen van de MGU-K Maximaal 120 kW 
Energierecuperatie door 
de MGU-K 

Maximaal 2 MJ/ronde 

Energieafgifte door de 
MGU-K 

Maximaal 4 MJ/ronde 

Rotatiesnelheid van de 
MGU-H 

> 100 000 t/min 

Energierecuperatie door 
de MGU-H 

Onbeperkt 

Algemeen 
Gewicht minimaal 145 kg 
Aantal motoren 
toegelaten per piloot voor 
seizoen 2017 

4 
 

Totaal vermogen Meer dan 900 pk 
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R.S. 2027 Vision 
 
Door voort te bouwen op veertig jaar F1-ervaring, stelt Renault met R.S. 2027 Vision zijn idee 
van de discipline in 2027 voor. 
 
R.S. 2027 Vision, die op 19 april werd onthuld op het Autosalon van Sjanghai, onderscheidt 
zich door de volgende eigenschappen:  
 
• Een transparante cockpit en helm om de piloot in volle actie te observeren en een 

menselijkere competitie te creëren door hem opnieuw centraal te stellen in de 
wedstrijd. 

• Actieve ledverlichting in de wielen en mobiele stroomlijnelementen zoals gestuurde 
vleugels voor een spectaculairdere wedstrijd. 

• een inschakelbare autonome modus in geval van ongevallen en een gesloten cockpit 
in ultrasterk polycarbonaat om de piloot te beschermen bij ongevallen en de sport 
veiliger te maken. 

• Een ultraperformante Formule 1 die de vruchten plukt van de expertise van de 
Renault-groep: vierwielaandrijving, vierwielsturing, batterijen met hoge 
energiedichtheid. 

• Een nog milieuvriendelijkere F1 dankzij een brandstoftank die op tien jaar tijd wordt 
gehalveerd en een verplichte zuiver elektrische modus voor de passages langs de 
stands. 

 
Cyril Abiteboul, Algemeen Directeur van Renault Sport Racing: 
“Renault Sport Racing heeft ook de taak om te anticiperen op de F1-bolide van de toekomst, 
opdat de discipline zoveel mogelijk fans zou verenigen in een omgeving die perfect aansluit 
bij de doelstellingen van de Renault-groep. We zijn trots het publiek, de fans en de liefhebbers 
een concept te kunnen bieden dat onze ideeën en wensen in de verf zet.”  
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Uitmuntende F1-technologieën voor iedereen  
 
Overdracht van technologieën 
De voorbije jaren werden er stevige banden gesmeed tussen Viry-Châtillon, waar de F1-
motoren van Renault worden ontworpen en ontwikkeld, en het Technocentre van Guyancourt, 
het zenuwcentrum van de seriemotoren van de groep. Voortaan zullen er ook bruggen worden 
geslagen met Les Ulis, waar Renault Sport Cars zetelt. Dankzij die nauwe samenwerking 
tussen de specialisten van de competitie en hun collega's van de seriemodellen, plukken die 
laatste de vruchten van de F1-innovaties en vice versa.  
 
De snelle ontwikkeling van de F1-technologie en het analysevermogen van de motorbouwers 
die de competitiemotoren ontwikkelen, stellen Renault in staat om nieuwe technische 
oplossingen in de meest extreme omstandigheden te testen. Door zich te meten met 
circuitspecialisten beschikt Renault als massaconstructeur ook over een unieke visie op 
innovatieve motorarchitecturen. 
  
Dankzij die benadering kan Renault de energie-efficiëntie van zijn motoren voortdurend 
verbeteren met methoden zoals: 
• Drukvoeding en downsizing 
• Directe injectie 
• Beperking van wrijvingen 
• Delen van methodes 
 
Zo profiteren Renault-klanten mee van de uitstekende resultaten die het merk in de autosport 
behaalt.  
 
Elektrische technologieën 
Renault draagt rechtstreeks bij tot de opkomst van elektrische technologieën via zijn dubbele 
engagement (sportief en technisch). De aandrijvingen van de F1-bolides gebruiken krachtige 
elektromotoren die de energie kunnen benutten die verloren gaat via het remsysteem en de 
uitlaat. Die energie wordt opgeslagen in een batterij en op vraag weer vrijgegeven om het 
vermogen te verhogen. Parallel daarmee onderstreept de aanwezigheid van Renault in de 
Formula E de strategie en het milieu-engagement van het merk via de 'zero emission'-
voertuigen. 
 
Dat engagement voor beide werelden bewijst dat Renault zich inzet om de technologische 
vooruitgang bij elektrische wagens te versnellen. De technologieën die in het kader van deze 
engagementen worden ontwikkeld, zullen niet alleen de vruchten plukken van performantere 
elektromotoren maar ook van batterijen met een groter rijbereik. 
 
Drukvoeding 
Dankzij drukvoeding kunnen motoren met een kleine cilinderinhoud hogere vermogens 
leveren ondanks hun lagere rotatiesnelheden. De energie, die normaal verloren gaat als 
warmte in de uitlaatgassen, wordt gerecupereerd om de turbo te voeden. Vervolgens wordt 
ze gebruikt om de inlaatlucht te comprimeren (compressor) en de druk in de cilinders te 
verhogen. 
 
Renault was de pionier van deze technologie toen de constructeur in 1977 toetrad tot de F1 
met de turbomotor R.S.01. Het volgende decennium heeft Renault ze langzaam maar zeker 
betaalbaarder gemaakt in seriemodellen zoals R5 Turbo, R18 Turbo, R11 en R21 2L Turbo. 
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Vandaag zijn alle motoren uit het Renault Energy-gamma drukgevoed om sterke prestaties 
aan een laag verbruik te koppelen dankzij kleinere en lichtere motoren. Zo is R.E.17 een V6 
turbo die een indrukwekkend vermogen vrijmaakt in verhouding tot de normen voor zijn 
cilinderinhoud. 
 
Directe injectie 
De directe injectie garandeert een nauwkeurige controle van de vorm en stroom van de 
benzinenevel in de cilinders en niet in het inlaatspruitstuk zoals dat bij indirecte injectie het 
geval is. 
 
De directe injectie van de seriemotoren is gegroeid uit een bilaterale dialoog tussen Viry en 
Guyancourt, bedoeld om alsmaar performantere energiesystemen te bouwen door een 
hogere energie-efficiëntie aan een lager verbruik te koppelen. Dat verbruik daalde met 40% 
voor de nieuwste generatie F1-motoren en met 25% voor de Energy-motoren in de 
seriemodellen. 
 
Daling van de wrijvingen 
Het Energy-gamma plukt de vruchten van de ervaring van het Renault Sport Formula One 
Team op het gebied van de daling van de wrijvingen dankzij: 
 
• Oppervlaktebehandeling met DLC (Diamond Like Carbon) voor de klepstoters 
• PVD-procedé (Pressure Vapor Deposit) op de zuigerschorten  
• UFLEX-oliekeerringen, zoals die al meer dan tien jaar worden gebruikt in de F1. De U-

vorm zorgt ervoor dat het segment zich aanpast aan de vervorming van de cilinder om 
het allerbeste compromis tussen wrijving en efficiëntie (het afschrapen van de olie om 
het olieverbruik te drukken) te verkrijgen. 

 
Verbruik 
In de F1 is gewicht vijand nummer 1. Een laag verbruik is ontegensprekelijk een troef omdat 
het u toelaat om minder brandstof mee te nemen en lichter en dus sneller te zijn. 
 
Elektronische sturingssystemen  
Om de prestaties van het aandrijfgeheel in seriemodellen te verbeteren, spelen elektronische 
systemen een alsmaar grotere rol. De ultraperformante sturingssystemen, de algoritmen die 
alsmaar meer fysieke modellen bevatten en de virtuele sensoren zijn maar enkele van de 
essentiële voorzieningen om het energieverbruik te beperken. 
 
De F1-motoren zijn uitgerust met gesofistikeerde elektronische sturingen die tot 5 GB aan 
gegevens per uur kunnen verwerken om het verbruik, de sturing en de hydraulische systemen 
te controleren. 
 
De 'compound'-motoren 
Het principe om energie te recupereren met een turbine op de uitlaat van de thermische motor 
en die energie vervolgens via de aandrijfas weer af te geven, is niet nieuw. Het bestond al 
voor de Tweede Wereldoorlog op bepaalde vliegtuigmotoren en werd nadien gebruikt op 
bepaalde vrachtwagens, zij het dan op een mechanische manier. Dat is het principe van de 
'compound'-motor. 
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Het voordeel van een elektrische turbocompound is dat men de afgifte van energie in realtime 
kan sturen om ze daar te gebruiken waar het echt nodig is. Naargelang de behoeften kan de 
energie aan de krukas worden doorgegeven om de turbine op snelheid te houden en zo de 
inertie in de overgangsfasen te beperken, of kan ze simpelweg worden opgeslagen in de 
batterij in afwachting van het juiste moment.  
Die technologie bewijst nog maar eens welke voorsprong de F1-motoren hebben. 
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Horloge Bell & Ross BR 126 40th Anniversary 
 
Om de veertigste verjaardag van Renaults F1-engagement te vieren, heeft Bell & Ross, 
partner van het Renault Sport Formula One Team, een nieuw, uniek stuk ontworpen: de BR 
126 40thAnniversary. 
 
Dit horloge van 41 mm, waarvan slechts 170 stuks zullen worden gebouwd, een voor elke 
zege die Renault als constructeur en motorbouwer heeft behaald, kenmerkt zich door een 
behuizing in gesatineerd staal en een automatisch mechanisch binnenwerk.  
 
In Monaco zal Jean-Pierre Jabouille horloge nr. 001/170 ontvangen, aangezien hij de eerste 
F1-zege van Renault op zijn naam schreef tijdens de Grote Prijs van Frankrijk 1979 in Dijon. 
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Statistieken 
 
170 zeges met 24 piloten, 481 podiumplaatsen, 7633,5 punten, 11 Pilotentitels en 12 
Constructeurstitels 
 
 

Renault 
 
 
Renault Elf Team (1977-1985) RE01-RE60 
Eerste race Grote Prijs van Groot-Brittannië 1977 
Laatste race Grote Prijs van Australië 1985  
Grote prijzen 130 
Zeges 15 
Beste resultaat 1e  
 Alain Prost (9), René Arnoux (4), Jean-Pierre Jabouille (2) 
Poleposities  28 
Beste ronden 11 
Podiumplaatsen 41 
Eerste lijn 62 
Punten 312 
Pilotentitels  0 
Constructeurstitels 0 
Piloten 8 

Jean-Pierre Jabouille, René Arnoux, Alain Prost, Eddie Cheever, 
Patrick Tambay, Derek Warwick, Philippe Streiff, François Hesnault 

 
 
 
Renault F1 Team (2002-2010) 
Eerste race Grote Prijs van Australië 2002  
Laatste race Grote Prijs van Abu Dhabi 2010 
Grote prijzen 159 
Zeges 20 
Beste resultaat 1e  
 Fernando Alonso (17), Giancarlo Fisichella (2), Jarno Trulli (1) 
Poleposities 20 
 Fernando Alonso (16), Giancarlo Fisichella (2), Jarno Trulli (2) 
Beste ronden 13 
Podiumplaatsen 57 
Eerste lijn 34 
Punten 933 
Pilotentitels 2 
 2005, 2006 (Fernando Alonso) 
Constructeurstitels  2 
 2005, 2006 
Piloten 10  
 Jenson Button, Jarno Trulli, Fernando Alonso, Jacques Villeneuve, 
 Giancarlo Fisichella, Heikki Kovalainen, Nelson Piquet Jr, 
 Romain Grosjean, Robert Kubica, Vitaly Petrov 
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Renault Sport Formula One Team (2016-nu) 
Eerste race Grote Prijs van Australië 2016 
Grote prijzen 26 
Zeges 0 
Beste resultaat 6e  
 Nico Hülkenberg (Grote Prijs van Spanje 2017) 
Poleposities  0 
Beste ronden 0 
Podiumplaatsen 0 
Eerste lijn 0 
Punten 22 
Pilotentitels  0 
Constructeurstitels 0 
Piloten 3 
 Jolyon Palmer, Kevin Magnussen, Nico Hülkenberg 
 
 
 
Gemotoriseerd door Renault  
 
 
John Player Special Team Lotus (1983-1986) 
Eerste race Grote Prijs van Brazilië 1983  
Laatste race Grote Prijs van Australië 1986  
Grote prijzen 63 
Zeges 5 
Beste resultaat 1e  
 Ayrton Senna (4), Elio de Angelis (1) 
Poleposities  18 
Beste ronden 3 
Podiumplaatsen 24 
Eerste lijn 26 
Punten 188 
Pilotentitels  0 
Constructeurstitels 0 
Piloten 4 
 Elio de Angelis, Nigel Mansell, Ayrton Senna, Johnny Dumfries 
 
 
 
Ligier (1984-1986, 1992-1994) 
Eerste race Grote Prijs van Brazilië 1984  
Laatste race Grote Prijs van Australië 1994  
Grote prijzen 96 
Zeges 0 
Beste resultaat 2e  

Jacques Laffite (Grote Prijs van Portugal 1985), Olivier Panis (Grote 
Prijs van Duitsland 1994) 

Poleposities  0 
Beste ronden 0 
Podiumplaatsen 10 
Eerste lijn 0 
Punten 97 
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Pilotentitels  0 
Constructeurstitels 0 
Piloten 14 

François Hesnault, Andrea de Cesaris, Philippe Streiff, Jacques 
Laffite, René Arnoux, Philippe Alliot, Thierry Boutsen, Erik Comas, 
Martin Brundle, Mark Blundell, Éric Bernard, Johnny Herbert, Franck 
Lagorce, Olivier Panis 

 
 

Tyrrell (1985-1986) 
Eerste race Grote Prijs van Brazilië 1985  
Laatste race Grote Prijs van Australië 1986  
Grote prijzen 32 
Zeges 0 
Beste resultaat 4e  
 Martin Brundle (Grote Prijs van Australië 1986) 
Poleposities  0 
Beste ronden 0 
Podiumplaatsen 0 
Eerste lijn 0 
Punten 14 
Pilotentitels  0 
Constructeurstitels 0 
Piloten 4 
 Martin Brundle, Stefan Bellof, Ivan Capelli, Philippe Streiff 
 
 
Williams-Renault (1989-1997) 
Eerste race Grote Prijs van Brazilië 1989  
Laatste race Grote Prijs van Europa 1997  
Grote prijzen 146 
Zeges 63 
Beste resultaat 1e  

Thierry Boutsen (3), Riccardo Patrese (4), Nigel Mansell (15), Alain 
Prost (7), Damon Hill (21), David Coulthard (1), Jacques Villeneuve 
(11), Heinz-Harald Frentzen (1) 

Poleposities  79 
Beste ronden 69 
Podiumplaatsen 139 
Eerste lijn 147 
Punten 1119 
Pilotentitels  4 
Constructeurstitels 5 
Piloten 9 

Riccardo Patrese, Thierry Boutsen, Nigel Mansell, Alain Prost, 
Damon Hill, Ayrton Senna, David Coulthard, Jacques Villeneuve, 
Heinz-Harald Frentzen 
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Red Bull (2007-2015) 
Eerste race Grote Prijs van Australië 2007  
Laatste race Grote Prijs van Abu Dhabi 2015 (daarna omgedoopt tot TAG Heuer) 
Grote prijzen 167 
Zeges 50 
Beste resultaat 1e  
 Sebastian Vettel (38), Mark Webber (9), Daniel Ricciardo (3) 
Poleposities  57 
 Sebastian Vettel (44), Mark Webber (13) 
Beste ronden 47 
Podiumplaatsen 118 
Eerste lijn 103 
Punten 3002,5 
Pilotentitels  4 
Constructeurstitels 4 
Piloten 5 

Mark Webber, David Coulthard, Sebastian Vettel, Daniel Ricciardo, 
Daniil Kvyat 

 
 
 

Team Lotus (2011) 
Eerste race Grote Prijs van Australië 2011  
Laatste race Grote Prijs van Brazilië 2011  
Grote prijzen 19 
Zeges 0 
Beste resultaat 13e  
 Jarno Trulli (2), Heikki Kovalainen (1) 
Poleposities  0 
Beste ronden 0 
Podiumplaatsen 0 
Eerste lijn 0 
Punten 0 
Pilotentitels  0 
Constructeurstitels 0 
Piloten 3 
 Heikki Kovalainen, Jarno Trulli, Karun Chandhok 
 
 
 
Williams-Renault (2012-2013) 
Eerste race Grote Prijs van Australië 2012  
Laatste race Grote Prijs van Brazilië 2013  
Grote prijzen 39 
Zeges 1 
Beste resultaat 1e  
 Pastor Maldonado (Grote Prijs van Spanje 2012) 
Poleposities  1 
Beste ronden 0 
Podiumplaatsen 1 
Eerste lijn 2 
Punten 81 
Pilotentitels  0 
Constructeurstitels 0 
Piloten  3 
 Pastor Maldonado, Bruno Senna, Valtteri Bottas 
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Caterham-Renault (2012-2014) 
Eerste race Grote Prijs van Australië 2012  
Laatste race Grote Prijs van Abu Dhabi 2014  
Grote prijzen 58 
Zeges 0 
Beste resultaat 11e  
 Vitaly Petrov, Marcus Ericsson 
Poleposities  0 
Beste ronden 0 
Podiumplaatsen 0 
Eerste lijn 0 
Punten 0 
Pilotentitels  0 
Constructeurstitels 0 
Piloten 8 

Heikki Kovalainen, Vitaly Petrov, Charles Pic, Guido van der Garde, 
Marcus Ericsson, Will Stevens, Kamui Kobayashi, André Lotterer 

 
 
 

Scuderia Toro Rosso (2014-2015) 
Eerste race Grote Prijs van Australië 2014  
Laatste race Grote Prijs van Abu Dhabi 2015  
Grote prijzen 38 
Zeges 0 
Beste resultaat 4e  
 Max Verstappen (2) 
Poleposities  0 
Beste ronden 0 
Podiumplaatsen 0 
Eerste lijn 0 
Punten 97 
Pilotentitels  0 
Constructeurstitels 0 
Piloten 4 
 Jean-Éric Vergne, Daniil Kvyat, Max Verstappen, Carlos Sainz Jr. 
 
 
 
Beïnvloed door Renault  
 
 
Supertec (1999-2000): BAR, Winfield Williams, Arrows F1 Team 
 
Eerste race Grote Prijs van Australië 1998  
Laatste race Grote Prijs van Maleisië 2000  
Grote prijzen 33 
Zeges 0 
Beste resultaat 2e  
 Ralf Schumacher (Grote Prijs van Italië 1999) 
Poleposities  0 
Beste ronden 0 
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Podiumplaatsen 3 
Eerste lijn 62   
Punten 42 (35 voor Winfield Williams, 7 voor Arrows) 
Pilotentitels  0 
Constructeurstitels 0 
Piloten 7 
 BAR (Jacques Villeneuve, Ricardo Zonta, Mika Salo) 
 Winfield Williams (Ralf Schumacher, Alex Zanardi) 
 Arrows F1 Team (Pedro de la Rosa, Jos Verstappen) 

 
 
Mecachrome (1998): Winfield Williams 
 
Eerste race Grote Prijs van Australië 1998  
Laatste race Grote Prijs van Japan 1998  
Grote prijzen 16 
Zeges 0 
Beste resultaat 3e  
 Jacques Villeneuve (2), Heinz-Harald Frentzen (1) 
Poleposities  0 
Beste ronden 0 
Podiumplaatsen 3 
Eerste lijn 1 
Punten 38 
Pilotentitels  0 
Constructeurstitels 0 
Piloten 2 
 Jacques Villeneuve, Heinz-Harald Frentzen 

 
 
Red Bull – TAG Heuer (2016-Nu*) 
Eerste race Grote Prijs van Australië 2016  
Grote prijzen 26 
Zeges 2 
Beste resultaat 1e  
 Daniel Ricciardo (1), Max Verstappen (1) 
Poleposities  1 
 Daniel Ricciardo (Grote Prijs van Monaco 2016) 
Beste ronden 5 
Podiumplaatsen 17 
Eerste lijn 5 
Punten 532 
Pilotentitels  0 
Constructeurstitels 0 
Piloten 3 
 Daniel Ricciardo, Daniil Kvyat, Max Verstappen 
*Na Spanje 2017 
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Scuderia Toro Rosso (2017*) 
Eerste race Grote Prijs van Australië 2017 
Grote prijzen 5 
Zeges 0 
Beste resultaat 7e  
 Carlos Sainz Jr (2, Grote Prijs van China 2017, Grote Prijs van 
Spanje 2017) 
Poleposities  0 
Beste ronden 0 
Podiumplaatsen 0 
Eerste lijn 0 
Punten 21 
Pilotentitels  0 
Constructeurstitels 0 
Piloten 2 
 Daniil Kvyat, Carlos Sainz Jr 
*Na Spanje 2017 

 

 
 
Enstone/Witney  
 
Toleman (1981-1985) 
Eerste race Grote Prijs van San-Marino 1981  
Laatste race Grote Prijs van Australië 1985  
Grote prijzen 70 (57 starts) 
Zeges 0 
Beste resultaat 3e  

Ayrton Senna (2, Grote Prijs van Groot-Brittannië 1984, Grote Prijs 
van Portugal 1984) 

Poleposities  1 
 Teo Fabi (Grote Prijs van Duitsland 1985) 
Beste ronden 2 
Podiumplaatsen 3 
Eerste lijn 1 
Punten 26 
Pilotentitels  0 
Constructeurstitels 0 
Piloten 9 
 Brian Henton, Derek Warwick, Teo Fabi, Bruno Giacomelli,  
 Johnny Cecotto, Stefan Johansson, Pierluigi Martini, Ayrton Senna, 
 Piercarlo Ghinzani 
 

 
Benetton (1986-2001) – Met BMW en Ford 
Eerste race Grote Prijs van Brazilië 1986  
Laatste race Grote Prijs van Japan 2001  
Grote prijzen 260 
Zeges 27 (12 met Renault) 
 Michael Schumacher (19), Nelson Piquet (3), Gerhard Berger (2), 
 Johnny Herbert (2), Alessandro Nannini (1) 
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Poleposities  15  
Michael Schumacher (10), Teo Fabi (2), Jean Alesi (1), Gerhard 
Berger (1), Giancarlo Fisichella (1) 

Beste ronden 36 
Podiumplaatsen  102 (39 met Renault, 6 met Playlife) 
Eerste lijn 33 
Punten 861,5 (351 met Renault) 
Pilotentitels  2 
 1994, 1995 (Michael Schumacher) 
Constructeurstitels  1  
 1995 
Piloten 17 
 Gerhard Berger, Teo Fabi, Thierry Boutsen, Alessandro Nannini, 
 Johnny Herbert, Emanuele Pirro, Roberto Moreno, Nelson Piquet, 
 Michael Schumacher, Martin Brundle, Riccardo Patrese, JJ Lehto, 
 Jos Verstappen, Jean Alesi, Alexander Wurz, Giancarlo Fisichella, 
 Jenson Button 

 
 
Lotus Renault GP (2011) 
Eerste race Grote Prijs van Australië 2011  
Laatste race Grote Prijs van Brazilië 2011  
Grote prijzen 19 
Zeges 0 
Beste resultaat 3e  

Vitaly Petrov (Grote Prijs van Australië 2011), Nick Heidfeld (Grote 
Prijs van Maleisië 2011) 

Poleposities 0 
Beste ronden 0 
Podiumplaatsen 2 
Eerste lijn 0 
Punten 73 
Pilotentitels 0 
Constructeurstitels 0 
Piloten 3 
 Vitaly Petrov, Nick Heidfeld, Bruno Senna 

 
 
Lotus F1 Team (2012-2015) 
 
Eerste race Grote Prijs van Australië 2012 
Laatste race Grote Prijs van Abu Dhabi 2015  
Zeges 2 

Kimi Räikkönen (Grote Prijs van Abu Dhabi 2012, Grote Prijs van 
Australië 2013) 

Poleposities 0 
Podiumplaatsen  25 (1 met Mercedes) 
Eerste lijn 2 
Punten  706 (78 met Mercedes) 
Beste ronden 4 
Pilotentitels 0 
Constructeurstitels 0 
Piloten  5 

Kimi Räikkönen, Romain Grosjean, Jérôme D’Ambrosio (Grote Prijs 
van Italië 2012), Heikki Kovalainen (Grote Prijs van de Verenigde 
Staten 2013, Grote Prijs van Brazilië 2013), Pastor Maldonado 
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Enstone/Witney (zonder Renault-motor) 
 
 
Toleman (1985) - 0 zeges 
 
Benetton (1986-2001) - 15 zeges 
 
Lotus F1 Team (2015) - 0 zeges 
 


